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ZlepSeni provoznich paramétirati Jaronei- Stard Paka E.1.1 ZeleZni svriek a spodek

TECHNICKA ZPRAVA

1 Identifika éni Udaje

Nazev stavbyZlepSeni provoznich parameti trati Jarom éi- Stara Paka
Objekt: SO 16-11-01 ZST Mostek - ZelezEémi svrsek

SO 16-11-02 ZST Mostek - Zelez#ii spodek
Stupei: Piipravna dokumentace

Datum zpracovanB/2018

Kraj: Kralovehradecky kraj,

Okresy:Nachod, Trutnov

Obce s roz$énou misobnostiJaromér, Dvir Kralové nad Labem

Katastralni uzemiJaroméF, Horenice, H&#manice nad Labem, Slotov, Kuks, KaSov, Stanovice u
Kuksu, Zire¢ Ves, Zirecka Podstrd, Sylvarov, Lipnice u Dvora Kralové, Dvir Kralové nad Labem,
Nové Lesy, Mostek

CharakterRekonstrukce — liniova stavba

Objednatel dokumentac8prava Zeleznic, statni organizace, DIdZda 1003/7, 110 00 Praha 1

Kontaktni adresaSprava Zeleznic, statni organizace, Stavebni sprawg/chod se sidlem Nerudova 1,
772 58 Olomouc

Hlavni inZenyr stavbying. Divin

ISPROFOND5523720004

Budouci vlastnik SCSprava Zeleznic, s.o0. Dlazgha 1003/7, 110 00 Praha 1 — Novédsto

Budouci provozovateBprava Zeleznic, statni organizace, Oblastiteditelstvi Hradec Kralove, Sprava
trati Hradec Kralové, U Fotochemy 259, 501 01 HradeKralové

Zhotovitel: Sudop Praha a.s., OlSanska 2643/1a, 130 80 Praha 3

Zhotovitel SO: PROGI spol. s r.0., Zukovova 79/60, 400 03 Usti dd.abem

HIP: Ing. Raibr

Predpokladany termir2018 - 2019

Odpowdny projektant SOM. Cerny

Kategorie drahy: celostatni, mimo systém TEN-T
Tratovy Usek: Jarogt — Dvir Krélové - Mostek
Ozna&eni traovych Usek dle gedpisu M12:

TU 1601 Hradec Kralové hl.n. — Stara Paka
ieSeny Usek:  Jarash— Dwvir Kralové - Mostek

. km 40,818 - 41,810 v délce 992 m TUDU 160108

. km 42,165 — 44,400 v délce 2 235 m TUDU 160108

. km 46,660 — 47,300 v délce 640 m TUDU 160108

. km 47,683 — 53,918 v délce 6 235 TUDU 160108

. km 54,339 — 54,493 v délce 154 m TUDU 1601F1

. km 54,603- 56,742 v délce 2139 m TUDU 160112

. km 67,300 — 67,800 v délce 500 m TUDU 1601HQ11®

Oznaeni tra&ového Useku dle TTP: 508
Oznaeni traového Gseku dle K 030

~N~Nooahr~,wdNE

Jednokolejny Usek Jarain— Stara Paka je celostatni drahou, neni zahrnuyldi@né sit TEN-T. Ma délku

46 km a je provozovan v nezavislé trakci. Nejvyt&dtiova rychlost je 100 km/h, zdbrzdna vzdalenost 700
metri. T¥ida traového zatizeni je CR0 t/ 7,2 t) prijezdny pfitez GC s vyjimkou Useku Mostek — Horka u
Staré Paky, kde je GCZ3.
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2 Podklady

* Studie proveditelnost ,ZlepSeni provoznich parainiati Jarondt — Stara Paka“
» Schvalovaci protokol Studie proveditelnosti ,ZAepi provoznich paramétirati Jarondt — Stara Paka*“
&.j. 33647/2016-SZDC-026

* Projekt stavby ,DOZ Jaro#h (mimo) — Stara Paka (mimo)“

* DSPS stavby ,DOZ Jaratih(mimo) — Stara Paka (mimo)“

* Pripravna dokumentace stavby ,Rekonstrukce Zst. J&fom

* Projekty opravnych praci

* PreloZka silnice 1/33 — v rdmci dalnice D11

* Rozpracovana dokumentace souvisejicich stavelobijekii a provoznich soubbr
« Geodetické zagtteni (SZG Praha 2013)

« Katastralni mapy

* Predkategorizace materiélu Zel. Svrsku

 Pasportni informace sprav® stavu HIMu

* Mapové podklady

« Udaje o vlastnicich nemovitosti

* Obecré platné zakony, vyhlasky, normy, draziégpisy a vynosy

« DalSi souvisejici zakony, vyhlaSkyeglpisy, normy a vzorove listy v platnémenn

3 Souvisejici SO a PS

PS 60-11-01 ZST Mostek, Upravy SZZ

PS 00-21-01 Jaro¥n- Stard Paka, upravy TK, DOK

PS 00-21-01 Jaroh- Stara Paka, upravy MK

SO 61-13-01 fejezd P5241 km 67,577

SO 61-14-01 propustek ev. km 67,394

SO 61-14-02 propustek ev. km 67,738

SO 61-36-01 ZST Mostek, upravy @feni, EOV a rozvod nn
4 TechnickéreSeni

E.1.1 Zeleznéni svriek a spodek

SO 16-11-01 ZST Mostek - Zelezémi svrsek

Usek lezicastené ve stanini koleji .1 a 3 asast&ns v tra’ové koleji v km 67,300 - km 67,800.
Stanteni v koleji¢.1 je vztaZeno k projektu DOZ.

Stavajici stav svrsku a spodku

Stavajici Zelezini svrSek v mist navrhované stavby je nevyhovujici proipbly fevazre osobni
dopravy, svrsek je tv. S49, prazce betonové SB6 ahené z let 1978/1979. Stavajici vyhybka je 1:12 -
500 z roku 1979.

Geotechnicky przkum bude proveden, ale dle informaci od ST a steatulze konstatovat, ze stav
podloZi pravépodobré nedosahnetpdepsanych hodnot diggopisu SZDC S4. Odvodni je ve ¥tsin
piipadi zanesené€, nefutki nebo neniizzené.

Rekonstrukci Zel. svrSku a spodku dojde k zajiSbezpeénosti Zelezrini dopravy a ke zvySeni
komfortu cestovani na Uroedpovidajici sotasnym trendim. Staveni&t je ukeno Zelezrini trati a jejim
bezprostednim okolim, jedna se o liniovou stavbu.
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Smérové pomeéry a osové vzdalenosti
Smerové feSeni nové GPK navazujiciho Useku ubujg navySeni rychlosti. Navrh vychazi z
projektu DOZ. Mezi staknimi kolejemi je navrzena osova vzdalenost minSeh.7

Rychlosti

Ve stanéni koleji ¢.1 je dosazeno zvySeni fové rychlosti. Byly rovZz prowteny rychlosti na
V130 a VK. Omezeni rychlosti Vk je dandgedevsim vyhybkou s pevnou srdcovkou, ktera neuojez
pouzit nedostatekipvySeni vysSi nez 130mm.
km 54,329 969 - km 54,492 601 - V=90km/h, V130=10dk Vk=110km/h
Rychlosti budou ale po dok&éeni rekonstrukce zavedeny pro V= 90km/h a V130=at/ak

Material Zel. svrSku

Trarova a starini kolej bude rekonstruovana materidlem novym 8EX s pruZznym upe¥nim na
betonovych prazcich B91 S/2 r@kehi "d" v délce 446m v kolefi.1 (mimo vyhybku) a 125m v koleji3.
V Zst. Mostek bude provedena nahrada stavajici bKyc.3 za novou vyhybku Obl-j49-1:14-
760(555,000/320,267)-I-PdZ-b-KS-ZMB3-JPP se Zlabovym prazcem a perlitizovanjazykem pro
odstrarni propadu rychlosti z 60km/h na v=90km/h v130=100k Z divodu velkych snfrovych posui a
vysSkovych zdvili v koleji ¢.1 je nutné provéstipmistni nawsti L1 a Se2.

Bude provedena demontdz koleje na prazci@vgzr betonovych aasténé i dievénych v dl.
488m v koleji¢. 1 a 3. RoviéZz bude provedena demontaz stavajici obloukové \Wh§gd9 1:12 -500.
Vyzisk a odpad z Zel. svrSku bude dle provedeaméategorizace. Do odpadudou z&azeny vyziskané
gumy a penefol. B2véné prazce wené k likvidaci budou zdemontovany a odvezeny kidifici. Vyzisky
uzitého Zel. svrSku budou zdemontovany a odvezesydgpodobr do Zst. Sniice (do rozpétu paitano s
dopravou do 30km).iBsné ufeni mista svozu budeseno ped vlastni stavbou.
Pro napojeni na stavajici stav je nutné provést®rmu a vySkovou Upravu GPK v dl. 274m.

Vyzisky a odpady svrsku
V ramci rekonstrukce bude v tomto SO vyziskanolsoradvezeno do odpadu:
Kolej ¢.1 Kolej ¢.3
Kolejnice S49 Kolejnice S49
regenerace 100m+100m =200m odpad 110m
odpad 288m+430m =718m

Prazce
Prazce Drewné
Drevéné odpad 36ks
odpad 76ks+80ks =156ks

SB5
SB6 odpad 144ks

uzité 178ks + 224ks =402ks
odpad 40ks +140ks =180ks

Gumy do odpadu (jsou pidany i ty prazce co jsou uzité) - 1212 ks * 0,182k221kg
Penefol do odpadu (jsou gtany jen ty prazce co jdou do odpadu) - 672 kg09Rg =61kg

Vyhybkac.3
Cela vyhybka je hodnocena jako uzita keom
Dievénych prazé pricnych norm. délky 18ks odpad.
Diewvenych prazé pricnych délky 2,7 — 3,2 - 16ks odpad.
Diewvenych prazé pricnych délky 3,3 — 3,8 - 6ks odpad.
Diewenych prazé pricnych délky 3,9 a vySe - 1ks odpad.
Sklonové ponéry
Navrh sklonovych posra vychazi z nagrenych hodnot népvySeného pasu koleje (TK). Sklonové
pomeéry jsou patrné ze situaci. Nbwavrzend niveleta travé koleje plynule navazuje vé&ku Useku na

3
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sousedni stavby a stavby jiz pgbke (DOZ a opravné prace). Zdvihy a poklesy kolg@u navrzeny
s ohledem naipdchozi stavbu DOZ.

Stérkové loze

Pro kolejové lozZe plati obecné technické podminkgamenivo pro kolejové loze aguipis SZDC
S3. Ustanovengithto fedpidi je tteba dodrzetip veSkerych dodavkach kameniva pro kolejové |loZetr
vyuZziti recyklovaného kameniva ze stavajiciho lalého loZze. Nové kolejové loZe bude z kameniva
hrubého drceného frakce 32—63 nimAt(Zeleznéni S€rk) o tloug’ce 0,35m pod loZznou plochou betonovych
prazdi.

Stavajici strkoveé loze bude vy¢feno min. do hloubky 0,30 m pod spodni plochu §téive prazce
v Sifce min.1,90 m od osy koleje. Geotechnickyzum ugi pripadnou recyklaci stavajicihosgtu wetrg
procentualniho vyjaeni z@gtného pouziti do spodni vrstvy novéhérkbveho loze nebo jako&kodrti pro
pouziti do podkladnich vrstev a zbytkosést bude odvezena jako odpad, ktery bude odvezekladku.
V celém Useku je navrzeno zapung Strkoveé loze.

Bezstykova kolej

V celém Useku rekonstrukce bude provedena bezslykolej. Bezstykovéa kolej musi bytizena v
souladu s novelizovanynigdpisem SZDC S3 Zelezmii svrek, dil XI jedenacta ,Uspiani stykované a
bezstykové koleje* aiedpisem SZDC S3/2 ,Bezstykova kolej*, ktetgsi uceled problematiku BK a
stanovuje i podminky profizovani a udrzovani bezstykoveé koleje. &mre musi byt dodrzeny zasady pro
svarovani koleji, které stanovi sluZebriedpis SZDC S3/5 ,Svéasské prace na soééstech Zeleztiniho
svrdku“. Ri svarovani BK je nutno bezpodmitie dodrzet podminky a zasady sluZzebnibedpisu SZDC
S3/5, zejména pokud se tyka dovolenych upinaciplotteSvary se kontroluji aigjimaji rovrez podle
ustanoveni fedpisu SZDC S3/5.

Brouseni kolejnic

Brouseni kolejnic je navrzeno v celé délce SO ¥ gélce 572m. Pro brouseni kolejnic platqgpis
SZDC S 3/1, dil X. Po koweé smérové i vyskové Upray geometrické polohy koleji a porizeni
bezstykové koleje jad¢ba provést Upravu mikrogeometrie. BrouSeni zabrlikyidaci nedokonalosti jizdni
drahy nejdinngji v oblasti vinovych délek mensSich nez 300mmphpé vyhovuji pro odstraovani vinek a
skluzovych vin a zaji&ije optimalni picny profil hlavy kolejnice. Uprava mikrogeometrie dmireSena
zakladnim brousenim povrchu kolejnic tzv. ,preventibrouseni“ s cilem:
* odstranit drsny povrch z valcovani a dtppdné koroze, jenz je zdrojem
vysokofrekvegnich kmiti a tvorby vinek
« odstranit oduhlienou vrstvu z vyroby - ma tl. 0,3 az 0,5mm, jgkk@ a rychle
podléha plastické deformaci, ktera zhorSuje tvgizdéené plochy
* korigovat gicny profil pojiz&Ené plochy na profil nominalni
» dokonale zabrousit vSechny svary kolejnic
* eliminovat povrchova poskozeni vzniklA ptavie
Preventivni (zékladni) brouseni vedle celkoveho atikwni jizdni drahy podstagn oddaluje vznik
vinkovitosti. Mélo by byt provedeno co nedjde, zpravidla do 12 ssiai od uvedeni koleje do provozu.
Celkova délka brousenych kolejnicj@44 meti.

Zajisténi prostorové polohy koleje

Zajistni prostorové polohy koleje bude provedeno diedpisuSZDC S3 —¢ast teti. Zaji&ovaci
znaky budou umisiny na stozary TV, ostleni nebo na jiné objekty, na které je mozné zakatznéky
konzolového typu (nasstidla atd.) v zavislosti na mistnich podminkach.darapet mosti nebo propustk
se osazuji zriky hiebove.

Osazeni zajivacich zn&k bude provedeno zaasti investora a SZG. Konzolové zkg budou
po zangieni dopliny tabulkami s popisem dle vySe uvedenétexdpisu. Vzdalenost zaji@vacich zné&ek
od osy koleje by rly byt v rozmezi 3.0 m — 10.0 m (ve vyjidrg/ch gipadech se souhlasem ST 2.2 m —
17.5 m).
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Cela zpracovana dokumentace je navrzena kadoicovém systému S-JTSK a ve vySkovém
systému Bpv. Stanoveni hodnot pro zajistpolohy koleje vzhledem k zafdvacim zn&kam je mozné az
po jejich osazeni a geodetickém z#emi. Celkem bude osazeno 15 ks konzolovychtzajacich znéek na
samostatnych sloupcich ungisgch dle pozadavkspravce SPPK.

Vystroj trati
V rdmci je uvaZzovano pouze ungist nawsti pro definitivni stav. Stavajici tiavé znaky budou
v ramci stavby snesenytipadré piemistny do nové polohy v zavislosti na novém navrhu. oRal
nawstidel a ostatnich prikzabezpé&ovaciho z#&zeni jefeSena v rdmci provoznich souboYystrojeni trati
je feSeno pouze pro rekonstruované Useky. Novéstiav
rychlostnik - 2ks — oboustranné na samostatnypslodo betonové patky
1ks cedule rychlostniku + montaz na stavajici saup
2ks demontaz rychlostniku (60)
1ks novy nameznik
hektometr - 5ks — betonovy
nawst stoupani trati jednostranna - 1ks - na samagstitnipek do betonové patky
Demontaze nasti 2ks
Demontaz namezniku 1ks
Demontaze a zné montaze nésti do mivodni polohy z dvodu rek. odvodéni a sanace — 4ks
RovreZz budou provedeny demontaze stavajicich hektdnvetelkovém pétu 5ks
Demontaz a zfind montaz 2ks vystraznikkiize) u gejezdu v km 67,577

Z divodu velkych srérovych posufi a vySkovych zdvit v koleji ¢.1 je nutné provéstipmistni nawsti
L1 a Se2.

Poloha jednotlivych n&sti jefeSena fimo v jednotlivych situacich.

Navest — Tra’ova rychlost
- rychlostnik N (90km/h) + (100km/h) — budou osazera vlastni sloupek vpravo kolefel v km
67,268
- rychlostnik N (90km/h) + (100km/h) — budou osazaa vlastni sloupek vlevo koleje v km 67,784

VSechny rychlostniky se osadi dle platnyctedpisi posouzeni viditelnosti a po konzultaci a
schvéleni se Spravou Zeleznic s.o..

Navest - Kilometricka poloha

Osazeni stabnika bude v souladu s Topologiji &ita stanteni trati Zelezgnich drah SZDC M21.
Stantniky budou osazovany ve foéntabulového nasstidla nebo Zelezobetonoveho s popisem hodnoty své
polohy stanieni.

Poloha starniki musi vyhovovat pijezdnému pifezu dle CSN 280315a CSN 736320 Roznery
tabulového statiniku wetns velikosti popisu a umishi stanénika jsou feSeny v pedpisu SZDC M21
Topologie sik a stanieni trati Zelezgnich drahPro roznéry, material a popis Zelezobetonovych starki
prvki plati TNZ 736395.Stanéniky jsou vzdy osazovany tak, aby nedoslo k zakjiyich nawsti a
nawstidel.

Nawvest — Stoupani trati, Klesani trase osazuje az od sklonu 5 %o dle nového navrhuetivel

Nawest bude umigha na vlastni sloupek v mistech libmivelety vpravo od koleje, pro kterou
plati. Na¥st bude umigha, tak aby nedoslo k zakryti jinych gatidel a navsti, tak aby nezasahovala
do pfijezdného pitezu a tak aby byla zaj&ta jeji dostaténa viditelnost.

Navést — Hranice koleje Nameznik
_ Bily vodorovny tramec gernymi pruhy ped bilym Sikmym ukotenim. Umistini dle gedpisu
SZDC S3 a D1.
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Definitivni umisténi navésti bude sowasti realizatni dokumentace. Nova vystroj trati bude osazena az
po projednani s p¢isludnymi slozkami Spravy Zeleznic s.oD a DU, dale musi byt zapracovana do
TTP a grafikonu.

Upozornéni: Navésti tykajici se zab. z#. atd. jsou obsahem jednotlivych SO nebo PS tykajich se
téchto profesi.

VSechny demontované nassti budou (namezniky, rychlostniky atd.) budou ulogzny dle pokyni
mistné piislusné ST.

Prostorové uspdadani

Prostorova pirchodnost budéeSena pro ijezdny pharez Z-GC. V celém useku je dodrzen volnytstty a
manipul&ni prostor. Za dodrzZeni této vzdalenosti od osgjledk pevnym fekazkam podél trati zodpovidaji
zpracovatelé jednotlivych objekt

SO 16-11-02 ZST Mostek - Zelezéi spodek

Obecné zasady deni vymér

Do vyner SO Zelezniénich mosti a zdijsou zahrnuty zemni prace az po zemniif#o Urovre spodni
hrany konstruknich vrstev Zel. spodku). Do vykopu Zel. niofou zahrnuty vykopy proifpchodovy klin.
Vykopy pro zesilené konstrukce prazcového podleal jsodasti SO Zel. Spodku (ZKPP), st&jjako
kubatury vlastniho materialu, z kterého budou ZKRiPeny.

Chréni¢ky jsou sodasti vynér piisluSnych stavebnich objékmnebo provoznich soubhbmzenyrskych siti.

Byl provedeny geotechnicky jmkum, ktery stanovil rozsah sanace Zel. spodkuekuigst. Mostek
vysledky pfizkumu jsou obsazeny v samostataéti této dokumentace. Rasinbylo pgihlédnuto k sondam
provedenych v fedchozich stavbach (DOZ). Sondyehto dokumentaci jsou doloZzeny za touto TZ. Navrh
prazcového podloZi vychazi replpisu SZDC S4. ZKPP nebude v tomto Gsgi&ena, protoze stavajici
piejezd je vlasté piechod a slouzi jen pra@&§i.

Minimalni moduly getvarnost

Posuzovana Urovie | Hlavni tr&’ové

koleje
Zemni pl& Ec 20 MP«¢
Plai télesa Zel. spodkl40 MPa

Epl

Hodnota mrazového indexu byla stanovenama=500°C.den

Minimalni moduly petvarnsti v ZKPF

Posuzovana ovei Hlavnitratovékoleje

Plai télesa Zel. spodku 60 MPa
Epl

Konstrukce prazcového podlozZi

Na zaklad geotechnického pekumu byla navrzena sanace ZzZelémiio spodku ve vSech
rekonstruovanych Usecich. V rekonstruovanych Ukdcéti se navrhuje ski@éna zemni pl& 4% (z divodu
snizeni hloubek odvodni) s odvodem srazkové vody na svah draznéhesa nebo do odvadvacich
objekti.

Sanace v koleji¢.1 km 67,300 000- km 67,800 000
Plocha 2426m2
Pro navrh pouzit Eor=21MPa - sonda km 43,395




ZlepSeni provoznich paramétirati Jaronei- Stard Paka E.1.1 ZeleZni svriek a spodek

Mrazovy index Imn = 400°C.den
PoZadovany moduliptvarnosti Epl (MPa) 40MPa

Navrh

Sterkodrt frakce 0-32 min. 1d=0,95 — tl. 0,20m

Zhutrgna zemni pl& ve sklonu 4%

Mechanicky zpevéna zemina min. tl. 0,40m po zhgtri s min. Eo 25MPa

Ee2 > Epl
42,8MPa > 40MPa

Sanace v koleji€.3 km 67,389 700 - km 67,518 000
Plocha 641m2

Pro navrh pouzit Eor=21MPa - sonda km 43,395
Mrazovy index Imn = 400°C.den

Pozadovany moduliptvarnosti Epl (MPa) 40MPa

Navrh

Sterkodrt frakce 0-32 min. 1d=0,95 —tl. 0,20m

Zhutréna zemni plave sklonu 4%

Mechanicky zpevéna zemina min. tl. 0,40m po zhti s min. Eo 25MPa

Ee2 > Epl
42,8MPa > 40MPa

Zemina zlepSena mechanickyZZM) tl. 0,40 m resp. 0,50 m, tlotia se rozumi po zhuini. Realizace se
piedpoklada zemni frézou se #&m 0,5 m. Ska Upravy je vyzngena v picnych fezech. Minimalni
poZzadovana unosnost na povrchu Upravy je 25MPa P20Mitl. 0,5m). NavrZzeno je zapracovani kameniva
(stavajiciho &trkového loze z jiz vyzenychcasti trati po recyklaci — odstram nejjemrjsi ¢asti) v objemu
cca 40 %. Ve vykazech vyinje zahrnuto pettzeni zemni pl&hmin. o 30 %. Obecné pozadavkiegpisu
SZDC S4 budou ve vztahu k ZZM uvaZovarinmgters, tj. Ze vrstva ZZM riZze promrznout, umdikije-li

to vodni rezim a namrzavost zlepSené zeminy. VéSgedrobnosti k prové&di zlepSenych zemin stanovuje
piedpis SZDC S4,ifloha 13.

Odvodnéni Zeleznéniho spodku

V mistech uvaZzované sanaceftn&e a stardini koleje nebylo v saiasné dob stavajici odvodéni
nalezeno nebo jéasté&né ¢i zcela nefunkni (odvodiovaci zaizeni jsou zanesend, zarostla nebo nejsou
ziizena). V ramci rekonstrukce budi#zeno nové odvodmi otevenymi gikopy, pgikopovymi zidkami a
trativodem. B feSeni navrhu odvodni bylo p@ihlédnuto k névrhu prazcového podlozi, mistnim
podminkdm a hranici draznich pozemlOdvodiovaci systém je navrzen s vyisim k nebo do nav
rekonstruovanych mostnich objékt na stavajici terén. Celkem je navrzeno:
Prikopi TZZ3 — 153m,
Pifkopi TZZ4 — 58m,
Prikopovy Zlab UCH 0 — 108m+65m=173m
Trativod DN 150 — 14m+100m+9m=123m
Trativodni Sachty DN 400- 8ks
Bet. monoliticka trativodni vyi's- 2ks
Odlazdni svali v mistech napojeni a vyési 14m2
Cést Useku kolej&.1 (km 67,300 - km 67,385) bude odvéda do stavajiciho trativodu provedeného
v ramci DOZ.

Ochrana draznich svahi
Nowe upravené svahy zemnih&ldsa, které jsou navrzeny v tomto projektu stavbgidu chrasny
pied nepiznivymi vlivy (vétrna a vodni eroze). Svahy které vznikndizenim odvodéni nebo svahovanim
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za gabiony, prazcovymi rovnaninami nebo svahovkambudou delSi nez 1,0 metr, budou ckrgn
kokosovou rohozi a hydroosevem. Kokosovou rohdZejea ukotvit ocelovymi skobami tvaru “U“ z oceli
10 505 o piméru 6mm délky 300mm a &y 100mm bez povrchové Upravy (vaha materialu Qya8k
Sachovnicov se vzdalenosti 1,0 metrurdBny typ rohoZe jeréba také fedem vybrat ve spolupraci
s konkrétnim vyrobcem a podle materidlu‘ezai zvolit vhodnou skladbu travnich semen do rohoze
Podrobny navrh a rozmésti skob budou provedeny na zaldadoporweni dodavatele rohozi. Na svahy do
délky 1,0m bude aplikovan jen osev travnim semenamnzeminu vhodnou pro oseti. Zvlastiirak bude
nutno dbat na upravu suvalpokud bude stavba realizovana v podzimnicksinich nebo za deStivého
obdobi.

Demolice stavajicich objeki
V mist rekonstrukce kolej se nachazi velké mnoZzstvi gitéieh zaji¥ovacich zné&ek, betonovych
patek a konstrukci, které budou &ty @i realizaci sanace, odvoém nebo Zel. svrsku.
V useku km 67,300 — 67,800 se jedna o:
- 12ks bet. starych zaji@vacich zn&k vpravo nebo vlevo trati
- prikopova zidka vlevo trati dl.22m oboustranna (vy8l&m Stka 0,4m) nasucho loZzena km 67,400
- zatrubréni prikopu dl. 12m vlevo trati DN 500 km 67,420
- zatrubrgni prikopu dl. 46m vlevo trati DN 500 km 67,480
- prikopova zidka vlevo trati dl.72m oboustranna (vy8l&am Stka 0,4m) nasucho loZzena km 67,550
- 1ks bet. kil dl 1,5m vlevo trati v km 67,555
- 2ks staré betonové patky vpravo trati v km 67,585

VSechny vySe uvedené objekty je nutné zdemolovad\vezt na skladku nebo s materialem bude naloZenc
jako s vyziskem a bude deponovan dle pozaitlaéstupce investora.

Stavajici ZBP )
V piipact kolize s novym odvodmim nebo sanaci je nutné nahradit stavajici body.4Belkem se jedna o
3ks bodi ZBP, které je nutnéipmistit nebo provést nové v souladu s pozadavky.SZG

Vykopy

Vykopy v solé zahrnuji rozpojeni, odebrani vykopku, naloZeni oravni prosedek a odvezeni na
dané misto, kde bude material ulozen. V ramci pnacielezrinim spodku se jedna @iné vykopy, které
jsou na zéaklagl CSN 73 6133 resp. geotechnickéh@zikumu zatidény do tidy tZitelnosti | (dle givodni
CSN 73 3050 2-3-4).iPprovadni vykopovych praci musi dodavatel stavebnich tiagisustavné odvéi
povrchovych a podzemnich vod systémem svahovanimth pgikopi a provizornich dréin tak, aby
nedoSlo k znehodnocendzeného materialu, zhorSeni Unosnosti zemniéplaabo zakladové spary pro
rozSteni nasp, snizeni stability svaih podm&enim a podokh UloZzeni zeminy na deponie je mozné pouze
s pisemnym souhlasem stavebniho dozoru. Vykopynzenyrské sé& a odvodini se #izuji proti spadu
tak, aby bylo v kazdém okamziku za§id odvodeni vykopu. V soudrznych zeminach sdaji vykopové
stny obvykle svislé. Pokud neni stabilita vykopu ddsfici je nutné vykop paZit nebo provést svahovany
vykop. Dle CSN 73 6133 je nutno pazit vykop v zastaém Uzemi od hloubky 1,3m a v nezastem
Gzemi od hloubky 1,5m. Za navrh suablocasnych vykofi nese plnou zodp@dnost dodavatel stavebnich
praci. Stavebni dozoriie naidit dodavateli Gpravu nedostate stabilnich svaih Dodavatel je povinen
chranit vSechny vykopyipd zaplavenim vodou, po celou dobu vystavby muskmdispozici techniku pro
cerpani a odvedeni vody.

Kéceni mimolesni zele#

V dalsim stupni dokumentace je nutné provést déogicky prizkum. Z divodu vystavby nového
odvodreéni, sanace Zel. spodku nebo rekonstrukce propystkavrzeno k odstréni celkem 254ksigvin a
9330m2 Kkovin. O povoleni kaceni musi pozadat vlastnik nglr@vrény zastupce vlastnikaiglusny organ
ochrany pirody v souladu s uvedenou vyhlaskou. Kaceni j@gtno mimo Uzemnisobnost CHKO.

KACENI STROMU D KMENE DO 0,3M S ODSTRARNIM PAREZU 32ks
KACENI STROMU D KMENE DO 0,5M S ODSTRARNIM PAREZU 21ks
8
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KACENI STROMU D KMENE DO 0,9M S ODSTRAKRNIM PAREZU 4ks
ODSTRANENI KROVIN 520m2

Upozorreéni: vzhledem k zvySeni rychlosti z 60km/h na 100kmtomto Useku je nutné provést prokaceni
zejména po levé stranrati u rejezdu km 67,577 zisloda prodlouzeni rozhledovych pdcin.

VySe uvedena mnoZstvi jsou pouze odhad dle jmbgh Presné stanoveni p stromi a m2 Kovin ke
kaceni bude stanoveno v dalSim stupni dokumenime@kiad dendrologického fzkumu.

Pozadavky na GTP a geodetické za#iieni v dalSim stupni projektové dokumentace
Zahu&ni statickych zkouSek prazcového podlozi bude pmlteme po 200m a vyitare

oproti zkouskam z PD. Zarokwebude provedeno posouzeni kontaminace stavajidiéthogeho loze a
moznosti jeho vyuZiti po recyklaci @eni kolik procent bude odvezeno na skladku, kofijde do drti a
kolik bude vyuzito pro ZZM).

Vzhledem k tomu, Ze pro geby PD bylo pouzito za#heni z roku 2013 je nutné provést nove
geodetické zagfteni celé oblastiiedevsim z @ivoda jiz provedenych staveb a opravnych pra@t® oprav
pozemnich komunikaci ugezd.

InZenyrské sig

InZenyrské s& nachazejici se v prostoru stavby jsou vykreslgifyaci stavby. Jednotlivé kopie
vyjadreni gisluSnych spravcjsou obsahem dokladovasti.
Upozorréni: navrZzendeseni je tert v celé délce v kolizi s kabelovymi trasami pologanv ramci stavby
DOZ. Ochragni téchto kabelovych tras nebo jejichginzkyiesi gislusSny PS nebo SO.

Z&bor pozemkii
V ramci SO 16-11-01 a SO 16-11-02 ddydgboru mimodraznich pozemkVice viz. filoha I.
Geodeticka dokumentace a v ni sloZka 1.2 Majetkoyréast.

PozZarni ochrana
Stavbou nebudou dehy stavajici Zézeni pozarni ochrany. VesSkeréigiupové cesty ke stavajicim
objektim zistanou zachovany.

Bezp&nost pFi praci

FXi provadni stavebnich praci je nutno dodrZzovat veSkeréngldv dolks stavby) bezp@ostni
piedpisy souvisejici s touto pracowvfinnosti, tak i bezpmostni gedpisy pro provoz a provédli praci za
sowasného provozu Zeleznic.

Souvisejici zakony, normy a pedpisy

Zakong¢. 266/94 Sh. o drahach

Vyhlaska ministerstva doprawyl173/95 Sb. Dopravitad drah

Vyhlaska ministerstva doprawyl77/95 Sb. Stavebni s technidiég drah

VyhlaskaCeského tardu bezpénosti prace & eského biského diadué. 324/90 Sb. O bezpeosti prace a
technickych z&izeni i stavebnich pracich ve ami pozdjSich gredpidi a n&izeni viady 362/2005 Sb.
Technickd specifikace pro interoperabilitu tykajgd osob s omezenou schopnosti pohybu a orientac
v transevropském konvemim a vysokorychlostnim Zeleznim systému.

CSN 72 1001 Pojmenovani a popis hornin v inzenyrské geologii

CSN 72 1002 Klasifikace zemin pro dopravni stavby

CSN 72 1006 Kontrola zhut@ni zemin a sypanin

CSN 72 1191 Zkouseni miry namrzavosti zemin

CSN 72 1511 Kamenivo pro stavebniély

CSN 72 1512 Hutné kamenivo pro stavebnialy

CSN 73 0420-1 Presnost vygovani staveb €ast 1: Zakladni poZzadavky

CSN 73 0420-2 Presnost vyovani staveb €ast 2: Vytyovaci odchylky
9
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CSN 73 1001 Zéakladova gda pod plosnymi zaklady

CSN 73 3050 Zemni prace

CSN 73 3040 Geotextilie ve stavebnich konstrukcich

CSN 73 6133 Navrhovani a provéathi zemnihodesa pozemnich komunikaci

CSN 73 6201 Projektovani a prostorové uspidani mostnich objekt

CSN 73 6301 Projektovani zelezanich drah

CSN 73 6310 Navrhovani Zelezaich stanic

CSN 73 6380- Zeleznini prejezdy a pechody

CSN 73 6395- Staniniky a mezniky

CSN 73 6320 Prijezdné piirezy na drahach celostatnich, drahach regionalniolegkach normalniho
rozchodu

CSN 73 6360 Konstrukni a geometrické uspadani koleje Zelezenich drah a jeji prostorova poloha
CSN 73 6360-1 Konstrukni a geometrické uspadani koleje Zelezmich drah a jeji prostorova poloha.
CAST 1: Projektovani

CSN 73 6360-2 Konstrukni a geometrické uspadani koleje Zelezmich drah a jeji prostorova poloha.
CAST 2: Stavba argjimka, provoz a udrzba

CSN 73 0037 Zemni tlak na stavebni konstrukce

CSN 73 1401 Navrhovani ocelovych konstrukci

CSN 73 2601 Provadni ocelovych konstrukci

CSN 73 3050 Zemni prace. VSeobecna ustanoveni

CSN 73 0081 Ochrana stavebnich konstrukci proti korozi. VSeabasstanoveni

CSN 75 6101 Stokové séta kanalizani pripojky

CSN EN 1277Plastové potrubni systémy

CSN EN 1610Provadni stok a kanalizaich gipojek a jejich zkouseni

CSN EN 1990 Eurokéd Zasady navrhovani konstrukci

CSN EN 1991-1-2 Eurokéd 1Zatizeni konstrukci €4st 1-1: Obecné zatiZzeni - Objemové tihy, viagai t
a uzitna zatizeni pozemnich staveb

CSN EN 1991-1-4 Eurokdd 1Zatizeni konstrukci €4st 1-4: Obecna zatizeni - ZatiZzettrem

CSN EN 1991-1-6 Eurokéd 1ZatiZzeni konstrukci€éast 1-6: Obecné zatiZeni - ZatiZze#tidm provadni
CSN EN 1991-1-7 Eurokdd 1ZatiZeni konstrukci€4st 1-7: Obecna zatizeni - Mitdoina zatizeni

CSN EN 1991-2 Eurokdd 1Zatizeni konstrukciCast 2: Zatizeni mostdopravou

CSN EN 1993-1-1 Eurokéd 3Navrhovani ocelovych konstrukcCést 1-1: Obecna pravidla a pravidla pro
pozemni stavby

CSN EN 1997-1 Eurokéd 7Navrhovani geotechnickych konstruk&iast 1: Obecna pravidla

CSN EN 1997-2 Eurokéd 7 Navrhovani geotechnickych konstrukciCast 2: Pizkum a zkouseni
zakladové pdy

TNZ 0l 34 68- Vykresy Zelezanich trati a stanic

TNZ 73 63 11- Navrhovani kolejigve stanovistich a dopravnach celostatnich drah
TNZ 73 63 95- Trarové znaky. Standniky a mezniky

TNZ 73 69 49 -Odvodrni Zelezninich trati a stanic

TNZ 73 6334- Oploceni a zabradli na celostatnich drahach

TNZ 73 6390- Napisy nazw zel.stanic a zastavek

SZDC S 3- Zeleznini svrdek

SZDC S 4 -Zeleznini spodek

SZDC S 5/4- Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

SZDC (CD) S3/% Prace na zelezainim svrsku

SZDC S 3/2- Bezstykova kolej

SZDC S 3/5- Svaecské prace na s@astech Zelezemiho svrdku

SZDC D1- Dopravni a na¥stni pedpis

SZDC M21 - Topologie sit a stanieni trati Zelez@nich drah

SZDC (CSD) SR101(S) Seznam soupisnateriélu pro Zel.svrsek
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SZDC SR103/1 (Spluzebni ruka¥’ - Seznam vz.ligtzel.svrSku
SZDC Z - Vzoroveé listy Zelezriniho spodku (Z1 -Z£10)
SZDC Bpl- Predpis o bezpmosti a ochrad zdravi @i praci

Technické kvalitativni podminky staveb statnichhdra

Technicka specifikace vyhybek soustavy UIC60 a S2generace

Smernice SZDC @ ¢. 28/2005 Koncepce pouzivani jednotlivych tvkolejnic a tyg upevreni v kolejich
Zeleznénich drah ve vlastnictieské republiky

Smernice SZDC @ ¢. 16 Zasady modernizace a optimalizace vybranéieCeské republiky

Smernice SZDCS. 32 Zasady rekonstrukce regionalnich drah

Smernice SZDC @ ¢&. 11/2006 Dokumentace praipravu staveb na Zeleznich drahach celostétnich a
regionalnich

OTP Kamenivo pro kolejové loze

OTP Kamenivo pro kol.loze zel.drah - &na¢.1

OTP Geotextilie vdlese Zel. spodku

OTP Geomizky a geomembrany ¥lese Zel. spodku

OTP Betonové prazce pro Zeleamidrahy

OTP Drewené kolejnicové podpory pro ZeleZni drahy

OTP pro opravy a regenerace Zel.vyhybek a vyhybgiowkpnstrukci
OTP Ocelové Srouby a matice pro Zel. svrSek

OTP pro pruzné svky a spony

OTP Strkopisek,dirkodrt’ a recykl.g¥rkodr pro konstr.vrstvastesa Zel.spodku
OTP Vrtule pro zel. svrSek

OTP Vyrobky pro odvodni Zelezninich trati a stanic

OTP Vrtule pro zel. svrSek

OTP pro upevéni kolejnic

V Usti nad Labem,¥ijen 2018 Vypracdva Michal Cerny, DiS.
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VYROOY PRAZCOVEHO PODLOZi
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Sanace km 67,300 000 - km 67,800 000

Posouzeni konstruk €nich vrstev t élesa Zelezni éniho spodku z hlediska Unosnosti

Pozadovany modul p Fetvarnosti Epl (MPa) 40
Stérkodr t' frakce 0-32 min. 1d=0,95 80
Modul p fetvarnosti Eor (MPa) sonda km 67,574 19

nazev zeminy nebo materialu vrstvy

tloustka vrstvy v

modul p fetvarnosti

hodnota modulu
pretvarnosti vrstvy

modul p Fetvarnosti
na povrchu vrstvy

metrech (Mpa) (Mpa)
MZZ min. tl. 0,40m po zhutn &ni s min. Eo 25MPa Eor 25,00 25,0
Stérkodr t’ frakce 0-32 min. 1d=0,95 0,20 El 80,00 42,8
Eel 42,8
Eel > Epl 42,8 > 40

Konstrukce t élesa Zelezni éniho spodku z hlediska Unosnosti vyhovuje

Posouzeni ochrany zemni plan & pfed nep Fiznivymi G éinky mrazu

typ trati Celostéatni ostatni pro v < 120 km/h

skupina zemin zemni plané | F4
mrazovy index 500
vodni rezim nepriznivy
namrzavost nebezpe €né namrzava
1.material podkladni vrstvy Stérkodr t'
sou €initel tepelné vodivosti 2,00
tloustka prvni vrstvy v (m) 0,20
tlou$ tka kolejového loze Hk (m') 0,550
tlous t'ka vrstvy Hn (m) 0,23 0,230
pFipustna hloubka promrzani Hzdov ( m) 0,300
Hloubka promrzani Hpr (m ) 1,006

Hpr < Hk+Hn+Hzdov

Navrhovana konstrukce z hlediska ochranny zemni pla

1,006 = 0,55+0,23+0,30

1,006 =1,08

né vyhovuje

1,08




